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Die Erfindung betrifft eine selbsttatige 
Lenkvorrichtung der Hinterachsen von Stra- 
fienfahrzeugen, insbesondere von Anhangern 
hinter Lastwagen. 
5 TBei Lastwagen ohne gut spurhaltige Len- 
kung der Hinterachsen tritt beim Kurven- 
fahren aufier dem Kurvenschneiden auch eine 
kurvenradiale Bewegung der Achsen ein, was 
ein starkes Radieren der Rader auf dex Fahr- 

10 nache und damit einen starken Verschleifi 
der Radreifen zur Folge hat, ganz abgesehen 
davon, dafi auch die Fahrflacbe selbst da- 
durch stark angegriffen wird. Weiter darf 
die mit dem Radieren verbundene verstarkte 

15 Schleudergefahr des Fahrzeuges nicht auBer 
Betracht gelassen werden. 

Um diesen Mangeln abzuhelfen, hat man 
Anhanger mit Einrichtungen versehen, bei 
denen die- Steuerung der Hinterachsen durch 

20 die Schwenkbewegung des Rahmens gegen- 
iiber dem die Achsen tragenden Drehgestell 
selbsttaug erfolgt, derart, dafi von im Dreh- 
punkt des Drehgestelles am Fahrzeugrahmen 
starr angeordneten Ketten- oder Zahnradern 

25 die fur sich drehbaren Hinterachsen in die 
kurvenradiale Stellung gedrangt werden. Da- 
bei trat der Nachteil auf, dafi die vorderc 
der Hinterachsen durch die Rahmendrehung 
eine gleichsinnige Drehung, also nach der 

30 Kurve zu, erfuhr- Die Folge war ein . un- 
vollkommenes Spuren der Hinterachsen und 
ein daraus sich ergebendes starkes Schneiden 
der Kurve durch das Hinterende des Fahr- 
zeuges. 



Durch die selbsttatige Lenkvorrichtung ge- 35 
mafi der Erfindung werden diese Nachteile 
beseitigt, indem das durch die Rahmen- 
drehung selbsttatig einstellbare hintere Lauf- 
werk eine solche Vorrichtung erhalt, durch 
die beim In-die-Kurve-Fahren des Fahrzeuges 40 
die schwenkbar angeordnete Hinterachse des 
Zweiachsfahrzeuges bzw. das die Hinterachsen 
tragende Drehgestell eines E)rei : oder Mehr- 
achsfahrzeuges eine der Kurve entgegen- 
gesetzte Drehung erfahrt. Gemafi der Er- 45 
findung ist zwecks Erreichung vollkommenen 
Spurens der Hinterrader das Steuerteil als ein 
am Fahrzeugxahmen um eine senkrechte Achse 
schwenkbares Zahnsegment ausgebildet, das 
in einen am Drehgestell sitzenden, um den 50 
Drehzapfen des Drehgestelles schwenkbaren 
•Zahnbogen eingreift, wobei die Halbmesser 
vom Zahnsegment zum Zahnbogen etwa im 
Verhaltnis von 1:3 stehen. Das Drehgestell 
und das Zahnsegment werden aufierdem durch 55 
zwei Leaker verbunden, die etwa im rechten 
Winbel zueinander stehen und von . denen 
der eine fest mit dem Zahnsegment verbun- 
den ist. In weiterer Vervollkonimnnng kon- 
nen aufierdem z. B. beim Dreiachsfahrzeug 60 
die in einem Drehgestell vereinigten beiden 
Hinterachsen durch die vorgenannte Steuer- 
vorrichtung eine Gesamteinlenkung erfahren, 
die einzelnen Rader aber durch eine zusatz- 
liche, fur Hinterachsdrehgestelle an sich be- 65 
kannte Achsschenkellenkung noch besser in 
die Kurve eingestellt werden. Dadurch wird 
auch innerhalb des Drehgestelles ein seit- 
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liches In-die-Kurve-Zwangen und damit ver- 
bundener ReifenverschleiB vermieden. 

Die beanspruchte Steuerung kann bei^ 
Straiienfahrzeugen, insbesondere bei Anhart,'? 

5 gem hinter Lastwagen, vorgesehen wercj&"j* 
sie kann jedoch sinngemaB audi bei Sattel- 
schleppanhangern Verwendung linden, wobei 
eben als Stutzpunkt des Anhangervorderteiles 
statt der in der Zeichnung angegebenen Vor- 

io derachse ein Maschinenwagen angeordnet 
wird. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbei- 
spiel von zwei in einem Drehgesteil ver- 
einigten Hinterachsen dargestellt, und zwar 
15 einmal mit gegeneinander starr verbundenen 
Achsen und aufterdem mit besonders steuer- 
baren Radern der vorderen Hinteraclise im 
Drehgesteil. 

Es zeigt 

20 Abb: 1 das hintere Ende eines Dreiachs- 
lastwagens mit einem Zweiachsdrehgestell nur 
fiir Gesamtlenkung des letzteren. 

Abb. 2 das hintere Ende eines Dreiachs- 
lastwagens mit einem insgesamt lenkbaren 

25 Zweiachsdrehgestell und darin gesondert lenk- 
baren Radern der vorderen Hinterachse und 
Abb. 3 einen Dreiachsanhanger mit Fahr- 
gestellrahmen und Zweiachsdrehgestell. 
Wird der Anhangerrahmen durch Einlenken 

30 der Vorderachse von der Fahrtrichtung ab- 
gelenkt, so dreht sich der Rahmen urn den 
Punkt a des in Abb. 1 dargestellten Hinter- 
achsdrehgestelles. Schwenkt nun z. B. gemafi 
der Zeiclinung der Anhangerrahmen der Pfeil- 

35 richtung nach in die Linkskurve, so wird in- 
folgc des Anhaftens an der Fahrbahn zunachst 
das Drehgesteil nicht mitgenommen. Durch 
die Rahmendrehung wird nun aber audi die 
Achse b des Steuersegmentes c um den 

40 Punkt a gleichsinnig geschwenkt. Das Steuer- 
segment c hat im Kreisbogen eine Verzah- 
nung. welche wieder in eine Verzahnung am 
Drehgesteil/ eingreift. Durch die Bewegung 
des Punktesk in der Zeichnung im Gegen- 

45 uhrzeigersinn,. wird infolge des zuruckbleiben- 
den Drehgestelles / das Steuersegment c ent- 
gegengesetzt gedreht, d.h. in der Zeichnung 
entgegengesetzt dem Uhrzeiger. Mit dem 
Steuersegment c zusammen sitzt aber gleich- 

50 falls test auf der Steuenvelle6 ein Steuer- 
hebel d, der mit einer Steuerdruckstange c am 
Drehgesteil/ angelenkt ist. 

Bei der Rahmendrehung um Punkt a 
nimmt das auf der Verzahnung des Dreh- 

55 gestelles/ im Gegenuhrzeigersinn abrollcnde 
Steuersegment c den Steuerhebel mit und 
ruckt mitteJs der Stange*? das Drehgesteil/ 



in die gestrichelt gezeichnete Lage. Das be- 
deutet, daB das Drehgesteil/ im Uhrzeiger- 
sinn gedreht und zwangslaufig in die der 60 
^urve (hier der Linkskurve) cntsprechende 
/Radialstellung gedrangt wird. Was im vor- 
.liegenden in bezug auf die Linkskurve gesagt 
w'urde, gilt in entsprechender Weise auch fiir 
die Rechtskurve. 65 

Bei der Ausfuhrung nach Abb. 2 wird fiir 
das Drehgesteil die vorgenannte Steuerung 
nach Abb. 1 wieder angewendet. Zusatzlich 
ist indessen an der Steucrwelie b noch ein 
zweiter Hebel g vorgesehen, der mit der 70 
Steuerstange // an der vorderen Hinterachse 
die hier verwendete Achsschenkellenkung steu- 
ert, wodurch erreicht wird, daB sich die vier 
Riider genau in die Spur einstellen, wahrend 
bei der Anordnung gemaB Abb. 1 noch schwa- 75 
ches Radieren in der Kurve vorkommt.. 

Die Dampfung der Steuerung besteht aus 
den in bekannter Weise am Fahrzeugrahmen 
angeordneten Federn i, welche vorgespannt 
sind und bcim Einschwenken gcgen das 80 
Steuersegment c driicken. 

FatentajcsprOche: 

1. Selbsttatige Lenkvorrichtung fiir die 85 
in einem* Drehgesteil angeordneten Hinter- 
achsen von StraBenfahrzeugen, insbeson- 
dere von Anhangern hinter Lastwagen, 
vermittels eines im Fahrzeugrahmen an- 
geordneten, mit dem Drehgesteil im Ein-. 90 
griff stehenden Steuerteiles, dadurch ge- 
kennzcichnet, daB zwecks Erreichung voll- 
kommenen Spurens der Hinterrader das 
Steuerteil als ein am Fahrzeugrahmen um 
eine senkrechte Achse schwenkbares Zahn- $5 
segment (c) ausgebildet ist, das in einen 
am Drehgesteil (/) sitzenden, um den 
Drehzapfen (a) des Drehgestelles (/) 
schwenkbaren Zahnbogen (k) eingreift, 
wobei die Halbmesser vom Zahnsegment 100 
(c) zum Zahnbogen (k) etwa im Verhalt- 
nis von 1:3 stehen. und dab Drehgesteil 

(/) und Zahnsegment (c) auBerdem durch 
zwei Lenker(d, e) verbunden sind, die 
etwa im rechten Winkel zueinander stehen 105 
und von denen der eine (d) fest mit dem 
. Zahnsegment (c) verbunden ist. 

2. Selbsttatige Lenkvorrichtung nach 
Anspruch i, dadurch gekennzeichnet, daB 
die in an sich bekannter Weise im Dreh- 110 
gestell mit Achsschenkellenkung angeord- 
neten Rader ebenfalls durch ein Steuer- 
gestange (g, h) zwangslaufig mit dem 
Zahnsegment (c) verbunden sind. 
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